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GDL-Generalversammlung 2008

Eine Versammlung der Generale ?

Am 6. und 7. Mai fand in Berlin die Generalver-
sammlung der GDL statt. Vor tber einem Jahr
wurden hierfur die Delegierten festgelegt. Seit-
dem hat es enorme Veradnderungen gegeben.
Der gemeinsame Arbeitskampf, die Streiks ha-
‘ben uns verandert.
Wie kann solch
ieine  Delegation
*von gestern wider-
, Spiegeln, was die
i Mitglieder  heute
fuhlen und den-
F ken? Bei einigen
Funktionaren sind

ralversammlung der Generale. Schwachen

zutage getreten, bei anderen Mitgliedern Starken
entdeckt worden. Da ist schon fraglich, wie repra-
sentativ die Delegierten Uberhaupt waren.

Doch eine Mdoglichkeit gab es fur das normale
GDL-Mitglied noch an der Generalversammlung
teilzunehmen: Gastdelegierter hiel3 das Zauber-
wort. Viele Mitglieder der GDL wul3ten Uberhaupt
nichts von dieser Mdglichkeit. Und die es dann
doch Uber Hintertiren erfahren haben, wurden
vertrostet oder besser gesagt abgespeist. Von ei-
nigen OG-Leitungen kam nur zurtick: ,Da bist du
zu spat dran!* oder ,Davon wissen wir nichts.“ Es
entstand die Idee, wenn man nicht direkt an der
Generalversammlung teilnehmen kann bzw. durf-
te, sich mittels eines Flugblattes an der Diskussi-
on zu beteiligen, um den Delegierten die Mei-
nung der Mitglieder mit auf den Weg geben zu
konnen.

So wurden vor Beginn der Generalversammlung
in der Empfangshalle des noblen *****Sterne Ma-
ritim-Hotel vor dem Tagungssaal ca. 400 Exem-
plare eines ,Extra-Standpunkt* an die Delegierten
verteilt. Jedoch so viel freie Meinungsauf3erung
war den GDL-Verantwortlichen zu viel des Guten.
Schlie8lich war ja fur die Delegierten im Saal
auch keine MeinungsaulRerung in Form einer
echten Diskussion vorgesehen. Warum es also

Leuten gestatten, die nicht einmal delegiert wa-
ren? So lie3 man die Verteiler der Flugblatter im
Auftrag eines GDL-Bezirksfunktionér durch das
Hotelsicherheitspersonal an die frische Luft set-
zen. Wie dabei bekannt wurde, sind jegliche
Arten von Aktionen durch Kritiker der GDL im
Zuge der Generalversammlung, schon am Vortag
durch den Hauptvorstand der GDL als uner-
wunscht erklart worden.

So wurde die Generalversammlung hinter ver-
schlossenen Tiuren eroffnet und das Programm
im Schnellzugverfahren durchgezogen. So gab
es fur viele Delegierte keine Maoglichkeit, sich
Uberhaupt an einer moglichen Diskussion zu be-
teiligen. Zudem kam, dass die Delegierten und
Gastdelegierten erst kurz vor Beginn der Veran-
staltung ihre Informationsmaterialien bekamen,
was Thema bei der Generalversammlung sein
wird und welche Antrage eingereicht wurden. Es
soll sich um 113 Antrdge gehandelt haben, die
bis zum heutigen Zeitpunkt nicht bekannt wurden.
So wird der Diskussionspunkt, fur eine verbesser-
te Informationspolitik, wohl von den Delegierten
abgelehnt worden sein. Sonst wiisten die Mitglie-
der der GDL schon mehr. Es ist nun bekanntlich
schon Uber eine Woche vergangen und nichts
wurde bekannt, auf3er den Uublichen Parolen:
“Vorwarts immer, Ruckwarts nimmer.*”

In der Zwischenzeit, wo Uber entscheidende Din-
ge der GDL hatte diskutiert werden kénnen, gab
es die fur die Gastdelegierten die Mdglichkeit zu
einer ganztagigen Spreewaldfahrt. Soll ja eine
schone Gegend sein.

Im ,Standpunkt‘ zum Thema des Tages, befand
sich zudem eine ,Mehdorn-Hansen-Vorzugsaktie*
die auf ihrer Ruckseite zu einer gewerkschafts-
Ubergreifenden Veranstaltung tber den Kampf
gegen die Privatisierung der Deutschen Bahn
einlud. Transnet-Kollegen waren zur Diskussion
bereit, allein fand sich keiner der 1500 Delegier-
ten und Gastdelegierten der GDL-Generalver-
sammlung bereit, an der hochrangigen Veranstal



tung teilzunehmen. So wurde sich lieber auf einer
Stadtrundfahrt oder Dampferfahrt amusiert.

Am nachsten Tag, zum oOffentlichen Teil, waren
die Arbeitenden im Gegensatz zu vielen Vertre-
tern aus dem Arbeitgeberlager nicht eingeladen.

So wurden z.B.

- Deutsche Bahn Personalvorstand - M.-
Suckale

- Chef-Verhandler des Arbeitgeberverban-
des AgMoVe - Werner Bayreuther

- Chefs einiger nicht-bundeseigener Bah-
nen, wie auch der AKN, Rail 4 Chem, Me-
tronom,

- Die Chefin der DB Zeit

- Verkehrsminister Tiefensee, sowie Politi-
ker aller Fraktionen aus dem Bundestag,
die im Arbeitskampf die GDL vernichten
wollten und nun Lobeshymnen singen,

eingeladen. Obwohl die Mitlglieder der GDL mit
Sicherheit mehr Mitgliedsbeitrdge in die GDL-
Kasse eingezahlt haben als Suckale und Co. Ist
die GDL jetzt eine Organisation, die die Arbeitge-
ber vertritt? Oder eine Organisation, die lieber die
verraterischen Politker zu Worten kommen [af3t,
als ihre eigenen Mitglieder?

Nachdem sich nicht geladene GDL-Mitglieder in
den Saal ,geschmuggelt* hatten, begann der
neue GDL-Bundesvorsitzende mit der aus-
schweifenden BegriRung der geladenen Gaéste.
Er dankte ihnen fiur die gute Zusammenarbeit.
Besonders salbte er die Vertreter von Presse,
Funk und Fernsehen fir ihre offene, objektive
(??7?) Berichterstattung wahrend unseres Streiks.
Er drohte einerseits damit, dass von dieser GDL
noch einiges zu horen sein wird und versprach
bereits eine moderate Tarifrunde 2009 (Weselsky
weild halt immer schon ohne Rucksprache mit
den GDL-Mitgliedern, was dessen Wille ist!). Da-
nach sprachen die hochrangigen geladenen Gas-
te. Alle taten so, als ob nun alles wieder gut sei
und der Tarifkampf nur ein grol3es Missverstand-
nis gewesen ware. Soll nicht wieder vorkommen!

Wahrend der Rede des spanischen Viceprasi-
denten der Autonomen-Lokfluhrer-Gewerkschaft-
Europa (ALE) betrat der Bundesminister Tiefen-
see den Saal und es kam zu erschitternden Sze-
nen. Den Ehrenvorsitzende der GDL hielt es
nicht mehr auf seinen Platz und er stlirmte wah

rend der Rede des spanischen Kollegen zur Be-
gruBung auf Tiefensee zu. Das Sicherheitsperso-
nal von Tiefensee wurde schon unruhig. Keiner
wusste, ob M.Schell ins stolpern kam oder ob es
der Ansatz eines Kniefall vor Tiefensee war, je-
denfalls waren die Augen und Ohren auf den
.Stargast” gerichtet. Der spanische Kollege hielt
wacker seine Rede weiter. Respekt!

Wo nun all die verraterischen Politgaste ihre Ho-
nigmaulreden hielten, tobte der Saal immer wie-
der. Jubel fur die Politker, die wahrend des Exis-
tenzkampf der GDL ihren Verrat an die Arbeit-
nehmer und Mitglieder der GDL nicht zurick hiel-
ten. Warum nun gejubelt wurde ist einigen
GDLern noch heute fraglich. Es liegt wohl am
Geist der GDL. Konservativ und stiefbirgerlich.
Dies zeigen auch die neuen Stellvertreter vom
CDU-Mitglied Weselsky. Norbert Quitter ist
bekennendes FDP-Mitglied und der zweite Stel-
Ivertretende Bundesvorsitzende der GDL, Sven
Grunwoldt, ist Mitglied der hamburger ,Partei
Rechtsstaatlicher Offensive” (ex-Schillpartei)

Ein Hohepunkt sollte
noch folgen. In dem,
wie bei einem Hei-
matvertriebenen-Ver-
ein geschmiuckten
Festsaal erklangen
nicht etwa Arbeiter-
lieder zZu einer
Die politischen Verrater dUrC_Bewerkschaftsyer- .

: sammlung, nein wie
en ihre Reden halten, r

nicht die GDL-Mitglieder ¢ der Vereidigung
von Soldaten sangen

die Gewerkschaftsfuhrer in trauter Eintracht mit
Privatisierungsbeftrwortern aus Politik und Ver-
banden, renditegesteuerten Arbeitgebervertretern
die ... Nationalhymne.

Wahrend die Damen und Herren samtlicher Or-
ganisations- und Unternehmensverbénde feier-
lich sangen, vergal3en die Arbeitenden nicht, wie
diese Herrschaften in den vergangenen Jahren
280.000 Arbeitsplatze abgebaut, die Arbeitszei-
ten flexibilisiert und die Arbeitsbedingungen im-
mer unmenschlicher gemacht haben.

Beim nach Hause gehen wurde einigen GDL-Mit-
gliedern wieder einmal klar, in dieser Gewerk-
schaft stimmt was nicht. Das muss in Zukunft an-
ders werden.

Die nachste ordentliche GDL Generalversammlung findt im Mai 2012 statt




Es geht ein Geist um in den Gewerkschaften !

Es ist der Geist des Verrats. Nicht dass sich die Arbeithnehmer in diesem Land schon an den
Verrat der Politiker gewohnt hatten, nein jetzt werden die Arbeithnehmer nicht zum ersten Mal
von ihren gewadhlten Gewerkschaftsfunktiondren verraten. Ein Verrat der nicht ohne Wirkung
bleiben sollte. Die Kollegen der Transnet-Gewerkschaft haben bundesweit und mit groBer Wut
auf den Wechsel ihres ehemaligen Gewerkschaftsvorsitzenden Norbert Hansen in den Vorstand
der Deutschen Bahn AG reagiert

Dieser Zorn auf den Verrat eines Gewerkschaftsvorsitzenden verbreitet sich nicht nur unter den
Kollegen der Transnet weiter fort, sondern auch im Lager aller Gewerkschafter in Deutschland.
Viele Verdianer, IG-Metaller und auch GDLer sehen den Verrat an den Mitgliedern der Transnet
auch als Verrat an alle Gewerkschafter in Deutschland. Das Wechseln aus Gewerkschaften in die
Reihen der Arbeitgeber hat leider traurige Geschichte. Ob dies nun in der Verdi, IG-Metall oder
anderen Gewerkschaft schon friiher geschah, so hat der Verrat durch NHansen und seinen
Gonnern ein deutliches Zeichen gesetzt, dass die Gewerkschaften in Deutschland mit korrupten
und kauflichen Funktiondren besetzt sind.

\>> Kein Problem kann durch dasselbe Bewusstsein gel ~ 0st werden, das es erzeugt hat. << \

Die politische Einflussnahme auf die Gewerkschaften nimmt immer intensivere Ziige an. Jene
Politiker, die standig predigen. dass die Gewerkschaften unpolitisch bleiben missen, benutzen
die Gewerkschaften zur Durchsetzung ihrer politischen Ziele. Dabei wird weder auf die Interes-
sen der Arbeitnehmer Ricksicht genommen, noch auf das Mittel des Verrats. Zur SPD wurde
dazu schon passend geschrieben. ,Auf eines kann man sich bei der SPD verlassen, auf den
Verrat!« Parteitagsbeschliisse werden in der SPD missachtet und skrupellose Machenschaften im
Interesse einiger weniger Borsenspekulanten hintergehen die Birger und Eisenbahner unseres
Landes. Da scheint es kein Zufall zu sein, dass N.Hansen SPD-Mitglied ist und seine Partei be-
nutzt hat um mit ihrer Unterstiitzung an seinen Posten zu kommen. Dabei wurde kurz vor der
Zustimmung der Bundesregierung zum Ausverkauf der Bahn, die Zustimmung der SPD davon
abhangig gemacht, dass bestimmte Posten und Tarifvertrage abgeschlossen werden. Beides
wurde in schnellster Eile durchgepriigelt und endet in der Perversitat eines ,Struktursicherungs-
tarifvertrag« und der Positionierung eines Herrn Hansen im Bahnvorstand. Da stellt sich die Fra-
ge, wie unpolitisch diirfen die Gewerkschaften noch bleiben? Sind denn nicht erst jetzt wieder
die Arbeitnehmer die Verlierer, wenn die Politiker massiven Einfluss auf die Gewerkschaften
nimmt und die Interessen des Kapital vertreten? Die Interessen der Arbeithnehmer werden dabei
wieder einmal mit FiBen getreten?

\>> Wer sich nicht bewegt, splrt seine Ketten nicht. << \

So positionieren sich nicht nur Transnet-Kollegen gegen die Machenschaften der Politik und den
korrupten Gewerkschaftsfunktiondaren. Alle Gewerkschafter beziehen jetzt Position und zeigen sich
solidarisch fir einen Neuanfang der Transnet Dieser Neuanfang muss in erster Linie auch einen
Neuanfang im Vorstand der Transnet sein, denn dieser hat ebenfalls den Weg fliir N.Hansen frei
gemacht und begriiBt. So ist das Netzwerk des Verrats nicht nur an einer Person fest zu ma-
chen, sondern auch an den Gonnern des Verrats. Die Forderungen aus ersten Transnet-Bezirken
zeigen die Wut der Mitglieder und den richtigen Weg, aus der Transnet wieder eine Gewerk-
schaft im Sinne des Wortes zu machen. Ein auBerordentlicher Gewerkschaftstag der Transnet ist
der Anfang, darf aber nicht das Ende des Neuanfang sein. Unterstiitzen wir den Weg der wah-
ren Gewerkschafter mit Taten, statt nur mit Worten. Die Verteilung von Flugblattern, das An-
schreiben des Transnet-Vorstand oder auch die Beteiligung an Diskussionen Uber die Krise in
den Gewerkschaften helfen in ersten Ziigen weiter. Allen wird es weiterhelfen, wenn die Trans-
net wieder zu einer wahren Gewerkschaft wird. Den ehrenamtlichen Funktiondren, die sich flr
die Interessen ihrer Kollegen aufopfern aber auch der GDL Sie braucht sich nicht mehr mit
Feindbildern auseinander setzen, sondern kann ihre Krafte einzig flir den Kampf gegen die Pri-
vatisierung der Bahn und fir die Interessen ihrer Mitglieder einsetzen.

>> Du wirst nicht danach beurteilt, was du sagst, s  ondern was du tust. <<

Keinem nutzt es mehr, wenn sich Gewerkschaften bekdampfen, als den Arbeitgebern. So sollten
gerade von der Bahngewerkschaft GDL, nach den groBen Worten auch Taten folgen. Gegen die



Privatisierung der Bahn und gegen den Verrat der gewerkschaftlichen Sache. Dies sollte sich die
GDL zukinftig sehr groB auf die Fahnen schreiben und es als Ziel ihrer Gewerkschaftspolitik
machen. Eine groBe Starke der Eisenbahner war und soll wieder die Einheit sein. Im Interesse
aller Eisenbahner und ihren Arbeitsplatzen. Viele Eisenbahner haben ihren Arbeitsplatz schon
verloren, weil nicht gemeinsam und entschlossen gegen die Folgen des Bdrsengang gekampft
wurde. Es ist Zeit zu handeln. Vor allem von den Eisenbahner flir die Eisenbahner. Gegen den
Ausverkauf der Bahn und den Ausverkauf unserer Arbeitsplatze.

Wem nun die neue Strategie des Bahnvorstand, incl. seinem neuen Personalvorstand N Hansen,
nutzen wird, sieht man schon in der geplanten und schon umgesetzten Grindung von 30 neuen
Regionalbahntdchter. Ein Beispiel ist die so genannte ,DB Heidekrautbahn GmbH« Diese Plane
sollen mit Zustimmung der Verrdter in den Gewerkschaften umgesetzt werden. Hauptbetroffene
werden ca. 9000 Lokfuhrer sein, die dem Lohndumping zum Opfer fallen werden. Da die neuen
Regio-Tochter tariflich nicht unter den LfTV fallen werden, ist der Lohnverfall schon beschlos—
sen. Die GDL versucht durch Verhandlungen und Grindung von Bindnissen diesen Lohnverfall
aufzuhalten, doch werden diese Verhandlungen und Bindnisse wohl wenig Wirkung haben,
wenn in Zwischenzeit vom Bahnvorstand Fakten geschaffen werden. Die Renditeerwartungen
werden nicht nur Arbeitsplatze fordern, sondern auch massive LohneinbuBen.

>> Nur auf das, was ich selber tue, kann ich rechne n.<<

Es ist Zeit nicht nur die personlichen Vorteile aus seiner Gewerkschaftsmitgliedschaft zu nutzen,
sondern sich in seiner Gewerkschaft fiir seine Gewerkschaft und damit flir seine eigenen Inter-
essen stark zu machen. Wenn nun Verrdter in den Gewerkschaften aus deren Positionen heraus
ihren Vorteil ziehen koénnen, dann ist es auch moglich gewesen, da es keinen oder zu wenig
Widerstand gegen ihre Politik gab. Daran werden nun auch keine Austritte aus den Gewerk-
schaften helfen. Die gegenwartigen Umstande in der Gewerkschaft werden dadurch nicht veran-
dert. Wichtig ist es und bleibt es, Widerstand zu leisten und Verantwortung zu Ubernehmen. Je-
der kennt seine Anspriiche an seine Gewerkschaft, so sollte er sie auch mithelfen umzusetzen.
Wenn nun Gewerkschaftsbosse schon die Mitglieder verraten, wer soll dann noch die Interessen
der Arbeitnehmer widerspiegeln? Es kdnnen nur die Gewerkschaftsmitglieder und Arbeitnehmer
selber sein. Es ist Zeit den Geist des Umbruch in den Gewerkschaften zu sehen, zu nutzen und
zu gestalten. Jeder ist gefragt der sich noch nicht mit dem Ausverkauf der Bahn und den Aus-
verkauf unserer Arbeitsplatze abgefunden hat Wie lange soll noch gewartet werden, willst du
noch warten, bis auch du dir bewusst wirst dass es schon lange nicht mehr besser wird mit
den Arbeitsbedingungen und die Lohne schon lange nicht mehr das wert sind, als was sie mal
waren. Immer mehr Arbeitnehmer missen mehr leisten um wenige Reiche noch reicher zu ma-
ghen. Deutschland ist Weltmeister, im Abstand zwischen Arm und Reich. Gerechtigkeit sieht an-
ers aus.

Die franzdsische Eisenbahn SNCF nimmt inzwischen die Deutsche Bahn als ihr Vorbild fir ihre
Privatisierung der Bahn. So stellen sich die franzdsischen Eisenbahner auf einen harten Kampf
gegen den weiteren Arbeitsplatzabbau und den Ausverkauf ihrer Bahn ein. Das sie auch auf ein
Zeichen der deutschen Kollegen warten, wurde nicht erst heute bekannt. Denn auch die franzd-
sischen Eisenbahner finden ihre Starke nur in der Gemeinsamkeit So sehen sie schon lange
keine Grenzen in ihrer Mitgliedschaft sondern nur eine Grenze zwischen Arbeitnehmer und Ar-
beitgeber. Die Gemeinsamkeit ist und bleibt das Mittel zum Zweck

>> Bewege dich, bevor du bewegt wirst! <<

Das wahre Gesicht des Transnet-Vorstand ist zum Vorschein gekommen, in dem er den Struk-
tursicherungstarifvertrag mit dem Bahnvorstand abgeschlossen und unterschrieben hat der zu-
kifntig weitflachige Entlassungen zuldsst Es ist die Wiederholung der Geschichte Zehntausende
Telekom—-Mitarbeiter haben diese Erfahrungen schon machen missen. Nun missen auch die Ei-
senbahner diese Erfahrungen machen, dass durch unzdhlige Tochterunternehmen die Ldhne
massiv sinken werden und die Gewerkschaften dies auch noch als Erfolg verkaufen. 30 Tochter-
unternehmen im Regionalverkehr sind geschaffen worden. Nun liegt es daran, die Umsetzung zu
verhindern, in dem die GDL als letzte verbleibende Mdoglichkeit zur Gegenwehr aufruft. Dieses
Mal geht es nicht um die Existenz der Gewerkschaft sondern um die Existenz ihrer Mitglieder !

Am Montag den 26.05. 2008 um 16.00 Uhr findetim DB  -Casino (Berlin-Ostbahnhof)
eine Diskussionsrunde mit Transnet- und GDL-Kollegen statt, zum Thema :
“Umbruch in der Transnet — wie kann er im Interesse aller Eisenbahner unterstutzt werden”
Eingeladen sind gewerkschaftsunabhéngig alle interessierten Eisenbahner




Thema Bahnprivatisierung

Zum Thema Bahnprivatisierung muss man sich
schon fragen, warum, angesichts der Tatsa-
che, dass eine Bahnprivatisierung noch nir-
gendwo auf der Welt erfolgreich verlaufen
ist, die fiihrenden Spitzenpolitiker (Tiefen-
see, Beck und andere) sich so vehement fiir
eine Bahnprivatisierung in Deutschland ein-
setzen. Die Antwort ist relativ einfach. Sie
vertreten mit ihrer Politik nicht mehr die In-
teressen des Volkes, welches in ihrer Mehr-
heit gegen die Bahnprivatisierung ist, sondern
die des Kapitals. Sie tun dieses aus machtpoli-
tischem Kalkiil oder auch aus personlichen
Vorteil, denn viele von ihnen sind nach ihrem
Ausscheiden aus der Politik als Berater fiir
die DBAG tdtig (Meyer, Wisheu und viele an-
dere)und lassen sich dieses weitaus besser
bezahlen als ihren Job in der Politik. AuBer-
dem hat die Wirtschaft einen sehr grofen
Einfluss auf die Politik. Die Politik ist quasi
nur der Erfiillungsgehilfe der Wirtschaft und
des Kapitals. Schlieflich sind es auch Teile
der Wirtschaft, der Politik und des Kapitals,
die von der Bahnprivatisierung profitieren.
Eine andere wirkliche schliissige Erkldrung
fir den Bahnprivatisierungswahn in Deutsch-
land gibt es nicht, denn in der Realitdt gibt es
weltweit kein erfolgreiches Beispiel einer
Bahnprivatisierung. Die Liste der Ldnder, die
eine Bahnprivatisierung versucht haben ist
lang. Fast alle Privatisierungsversuche ende-
ten im Desaster. So wurde z.B. in Estland die
Staatsbahn in den Neunziger Jahren privati-
siert. Sie wurde in mehrere Transportgesell-
schaften aufgeteilt. Im Personenverkehr kam
es zu massiven Einschnitten. Im Fernverkehr
verkehrte zuletzt nur noch ein Zugpaar tdg-
lich. Heute gibt es die Fernverkehrssparte
gar nicht mehr. Der letzte verbliebene Fern-
zug wird von einem Touristikkonzern betrie-
ben.Intercitybusse wickeln den Verkehr zwi

schen den groBen Stddten und den angrenzen-
den Ldndern ab. Wdhrend Eisenbahngrenz-
libergdnge geschlossen wurden, wickeln heute
Busunternehmen alle internationalen Verbin
dungen nach Mittel und Westeuropa ab. Das
Streckennetz wurde von einem britischen In-
vestor Ulibernommen und verrottete zuse-
hends. Schlieflich musste der Estnische Staat
die Notbremse ziehen und kaufte das véllig
verrottete Netz fiir den mehr als doppelten
Preis wieder zurick. Fir die amerikanischen
und britischen Investoren war das ein Bom-
bengeschaft. Mittlerweile ist auch die grofite
estnische Transportgesellschaft wieder zu
100% in Staatseigentum. Ahnliches kénnte
man von Argentinien berichten. Hier wurde
die staatliche Eisenbahn in viele regionale Ge-
sellschaften aufgegliedert mit der Folge, dass
das Eisenbahnnetz einem Flickenteppich
gleicht. Es gibt zwischen den groflen Stddten
so gut wie kein Fernverkehr mehr. Die weni-
gen Ziige sowie die Busse sind iiberfiillt und
fahren unregelmdBig. Auf Grund der chaoti-
schen Zustdnde gibt es des Ofteren Uber-
griffe auf Eisenbahner. Auch hier hat der
Staat ein Programm aufgelegt um mit staatli-
cher Hilfe verrottete Strecken wieder herzu-
stellen und neues Fahrzeugmaterial zu be-
schaffen. In die Privatisierung waren fiihren-
de Gewerkschaftsfunktiondre verwickelt, die
spdter in leitenden Funktionen der privatisier-
ten regionalen Gesellschaften tdtig waren. Die
Aufzdhlung der gescheiterten Bahnprivatisie-
rungen ldsst sich fortfihren.

In Bolivien hat der Prdsident die Verstaatli-
chung der 1996 privatisierten Bahn angekiin-
digt, weil die amerikanischen und chilenischen
Betreiber keine Investitionen getdtigt haben.
Auch in Neuseeland will man auf 6rund
schlechter Erfahrungen die 1993 privatisierte
Bahn wieder verstaatlichen.



Fir fast den doppelten Preis kauft der Staat
jetzt die Bahn wieder zuriick. In England
steht das Netz auch wieder unter staatlicher
Kontrolle nachdem es durch vernachldssigte
Instandsetzungsarbeiten zu schweren Unfdl-
len mit etlichen Toten kam. Auch die unter
Privatisierungsbefiirwortern als Paradebei-
spiel einer erfolgreichen Bahnprivatisierung
gern genannten japanischen Bahnen fahren
nicht kostendeckend und sind von Ausgleichs-
zahlungen des Staates abhdngig. Lediglich
eine der 5 grofen privatisierten Gesellschaf-
ten arbeitet kostendeckend, weil sie lediglich
die lukrativen Strecken betreibt und die rie-
sigen Ballungsgebiete der grofiten Stddte ver-
bindet. Solche riesigen Ballungsgebiete ha-
ben wir in Deutschland aber nicht. Als Folge
der Bahnprivatisierung der Japanischen Bah-
nen wird insbesondere auf die Lokfiihrer ho-
her  psychologischer  Druck  ausgeiibt
insbesondere bei Verspdtungen. Dieser psy-
chologische Druck war die Ursache fiir einen
folgenschweren Unfall. Ein Lokfiihrer war zu
schnell in eine Kurve gefahren um 90 sec Ver-
spdtung rauszuholen.

Ebenso wie in den USA kam es in den siebzi-
ger Jahren in Kanada zum Niedergang der Ei-
senbahn. In deren Folge kam es zum Erliegen
des Personenverkehrs. Aus dieser Situation
heraus entstand 1977 die VIA Rail Canada als
staatliche Gesellschaft, die direkt dem Ver-
kehrsministerium unterstellt ist und fiir die
Abwicklung des Personenverkehrs zustdndig
ist. In den USA griindete 1971, nach der Plei-
te der Penn Central die US-Regierung die
halbstaatliche Amtrak fiir die Abwicklung des
zum Erliegen gekommenen Personenverkehrs.
Dieser ist auch heute von massiven Zuschiis-
sen der US Regierung bzw. aus Landesmitteln
abhdngig. All diese Beispiele beweisen ein-
drucksvoll, dass eine Privatisierung der Eisen-
bahn in Deutschland, egal welchen Umfangs,
nicht sinnvoll ist. Einschnitte bei der Sicher-
heit der Piinktlichkeit, beim Service, sowie
Verteuerung der Fahrpreise sind so zu zusa-
gen vorprogrammiert. Ebenso ist eine Redu-
zierung des Personals, sowie weitere Ein

schnitte vorprogrammiert. Auch ist die Stra-
tegie der Bahn durch weiteres Wachstum und
Zukdufe im Ausland ein Global Player zu wer-
den und somit maBgeschneiderte Angebote,
insbesondere im internationalen Giiterverkehr
zu bieten, nicht nachvollziehbar. SchlieBlich
kann man auch mit ausldndischen Partnerun-
ternehmen zusammenarbeiten. Aber Herr
Mehdorn macht das, was er gelernt hat und
schon bei der Heidelberger Druckmaschinen
AG gemacht hat, die er fir mehrere Jahre
gefiihrt hat. Er versucht durch strategische
Zukdufe die Position des Unternehmens im
globalen Wettbewerb zu stdrken. So erwarb
die Heidelberger Druck zwischen 1996 und
1999 diverse ausldndische Unternehmen. Im
Jahre 2003 stand das Unternehmen (Herr
Mehdorn war da schon lange nicht mehr Vor-
standsvorsitzender) kurz vor der Pleite. Um
das Unternehmen zu retten verkaufte das
derzeitige Management wieder alle Zukdufe
und besann sich auf das Kerngeschdft. Als Ar-
gument fir solche strategischen Zukdufe ge-
ben die Konzernmanager des Ofteren an sich
damit vor feindlichen Ubernahmen ausldndi-
scher Konzerne zu schiitzen. Der Grund diirf-
te aber eher in der GroBmannssucht, dem
Machtstreben und der Selbstiiberschdtzung
der Konzernlenker liegen. In jedem Fall ist
dieses Argument im Fall der Privatisierung
der Deutschen Bahn nicht treffend, denn der
beste Schutz davor, dass sich ausldndische
Investoren in Teile der Bahn einkaufen, be-
steht ja wohl dann, wenn man dieses Unter-
nehmen erst gar nicht privatisiert. In diesem
Sinne kann man nur jeden auffordern sich fiir
den Verbleib der DB in Staatseigentum einzu-
setzen. Unterschriftlisten sowie weitere In-
formationen zu diesem Thema gibt es auf fol-
genden Internetseiten:
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bist am Zug!

http://privatisierungstoppen.deinebahn.de/story/08/108.html



Estland - Aus dem teuren Abenteuer hat man

in Tallinn offenbar zumindest eines
Teures Abstellgleis gelernt. Die Gleis- und Signalanla-
Von Reinhard Wolff gen sollen auch im Falle einer neu-

en Privatisierung Staatseigentum
Bevor der Verkehr ganz zusammenbricht, kauft der Saat die Bahn zu-bleiben. Fir den Verkehrsbetrieb
rick. Aber hat er was daraus gelernt? sucht die Regierung hingegen neue

private Akteurlnnen. Estnische Me-
Auf der Hauptstadteverbindungnd sie lieferte praktisch vom ergien nennen neben russischen und

zwischen dem estnischen Tallinen Tag an negative Schlagzeilesstnischen Investorinnen auch die
und dem lettischen Riga fahren keilit Meldungen Uber Sicherheit®eutsche Bahn mit ihrer Giiterzug-
ne Personenziige mehr. Auf damobleme, weil das Schienenndtgma Railion als Kaufinteressentin.
Trasse ist oft nur noch eine Gamit ausrangierten schweren Diesglailion ist bereits in mehreren west-
schwindigkeit von vierzig Stunderileks aus den USA ruiniert wurdguropaischen Landern aktiv (darun-
kilometern maoglich. Auch zwischeand weil die meisten der mit BRr in der Schweiz) und koénnte
anderen Stadten reist man mit demreinbarten Investitionen nicht ggurchaus ein Interesse an einer Ex-
Bus schneller, billiger und mit besatigt wurden. pansion nach Osteuropa haben. Ees-
seren Verbindungen. Estlands Bahn ti Raudtee ist vor allem wegen des
ist heruntergewirtschaftet, und dais die Regierung in Tallinn sichyssischen Transitverkehrs zu Est-
Grund dafur ist die Privatisierunglas nicht langer bieten lassen wollig\ds Ostseehafen interessant. Zu-
Schon vor Jahren hatte die Tagesxd mit empfindlichen Konventiodem gibt es Plane fiir eine Giiter-
zeitung «Postimees» geschrieb@aistrafen drohte, bot die BRS dgngverbindung von der Ostsee zum
«Wenn das Geld den ZugverkeMerkauf ihrer Anteile an. Erste VepPazifischen Ozean und fir einen
bestimmt, landet er auf dem Alkandlungen Uber eine WiederveTontainerverkehr von Nordeuropa
stellgleis.» staatlichung scheiterten im Februgich China. Die Bahnen und Hafen
Estlands Privatisierungskommis§! Unvereinbaren Preisvorstelluges Baltikums konnten dabei eine

on hatte in den neunziger Jahrdf’- Di€¢ BRS versuchte daraufhzentrale Rolle spielen.
stolz verkiindet, die Zerschlagu n Verkauf an russische und deutoz vom 19.10.2006

he Interessentlnnen, doch ohne

der Eisenbahn sei Teil des «radi: i .
kalsten jemals gemachten Versuc gfolg. Die Gesellschaft hatte im

ein staatliches Monopol zu br \Ugust einen Plan fur die kommeE‘treik bei der Moskauer

chen». Die baltische Sektion dd ;n(i]iag:le Ir;]\llte:':ir:i?)r:sgtimahe VO isenbahn vorerst beendet
Staatsbahn der ehemaligen Sowj&andld pp vorg - i
g f d d der bald Bgssland News Dienstag, 29.04.2008

tunion war in Happchen aufgete gt, aufgrund dessen der baldi
usammenbruch des Bahnverkeng

und an Privatfirmen aus den US orher zusehen war. Daraufhin zQQ

Britannien und Estland verkaur}"ﬁe Regi in Tallinn die N
worden. Der Guterzug-verkehr u egierung In Tallinn die Notz,qp \oskau lahm legten, haben ab

grosse Teile der NetzinfrastruktffS'S€: «Wir konnen nicht meljfistermacht ihre Arbeit wieder aufge-
fielen an die Gesellschaft Eedfin9er herumsitzen und zusehe@dmmen. Ihre Forderungen: Mehr
Raudtee. Dass neben dem Zunggte Wirtschaftsminister Edgar Sashn und bessere Arbeitsbedingungen.
trieb auch das Schienennetz aus Yspar- Vom Parlament wurde eider Ausstand muss von der Dauer und

nationalen Verantwortung an P i_achtragshaushalt beschlossen, dén Betelligung her als kurzer Warn-

. . ¥ illi reik eingestuft werden. 14 Lokomotiv-
vatinteressen ubertragen wurde, jjﬁm nun dber 280 Millionen Frargt g

von Anfang an kritisiert worderfe" fur eine WiederverstaatlichurRjigaden auf zwei Moskauer Vorortli-

: N ch in diesem Jahr reserviert sifdEn verweigerten die Arbeit. Nach An-
Zumindest das Netz misse Unggs ist zweieinhalb Mal so vidaben der Leitung der Moskauer Ei-

staatlicher Kontrolle bleiben. Di T - senbahnen, hatte der Ausfall der Vor-
Befurworterlnnen der Privatisielé elghl\f[wr?a?tf E[szrsdiveoinf\yergtgﬁzf&tzUge keine wesentlichen Stérungen
rung entgegneten, dass der Sta é e 15 q hﬁﬂ Verkehrsablauf zur Folge. 100 Ex-
weiterhin ein Drittel der Anteilaé) ' BRS ein glanzendes Geschafhpysse kamen zum Einsatz. Die Lok-
von Eesti Raudtee und damit Eifl€NN Sie haben nach Einschatzyfgrer verlangen eine Lohnerhohung
fluss behalten werde. von Insiderinnen Eesti Raudte@f 60.000 Rubel (1.620 Euro). Zurzeit

nicht nur ausgeplindert, sonddsakommen sie im Schnitt an die 1.000
Tatsachlich hatte aber die privag@ich als Sicherheit fiir gunstigéuro pro Monat und haben Zwei-
Zweidritteleigentimerin Baltic RaiBankkredite benutzt. Ubrig gebliéchicht-Dienst. Die Leitung der Eisen-
Services (BRS) das alleinige Sag@an sei eine wertlose Gesellsch&fhn ist nicht gewillt, auf die Forde-
eine Gesellschaft von hauptsachligle all ihrer Aktivposten beraugtngen einzugehen. Sie halt den Warn-
US-amerikanischen Investorinnenworden sei. streik fur illegal.

skau. Die Lokfihrer, die gestern
rgen einen Teil des Berufsverkehrs



einer Nachschulung psychisch d@®tese Zwangsmethoden sind nach
artig gequalt, dass japanische Afwnsicht der Eisenbahnergewerk-
wélte offen von Menschenrechtsehaft auch der Grund fur das Zug-
verletzungen sprechen. Bei denglick am Montag, der grofdten
Nachschulung werden die Ang8ahnkatastrophe in Japan seit mehr
stellten zum Beispiel nachtelarads 40 Jahren. Uber 100 Fahrgaste
verhort und dabei heftig bestarben, als ein vollbesetzer Pend-
schimpft. Manche missen sinnloErzug in ein neunstdckiges Wohn-
Berichte schreiben oder stunddmaus raste. Die Unglicksursache:
lang Unkraut jaten. Der 23-jahrige Fahrer war viel zu
schnell in eine scharfe Kurve gefah-
ren.

Andere mussen an einem Bahnhqf ine Leich ¢ b
die Fahrer jedes Zuges grifR3en u’h& s€ine Leiche gestern geborgen

werden auf diese Weise an d I1‘ere, hielt seine Hand noch die
Pranger gestellt. Mehrfachtat feénseR umklgrrémert.”thgSMl?tlv
missen sich schriftlich dazu ver' 01€ Raserel Er wollte eKun-

Japans Eisenbahn
Plnktlichkeit durch
Psychoterror

Von Martin Fritz,
funkstudio Tokio

ARD-HOr-

5 - pflichten, bei erneutem Fehlverhdf€" Verspdtung aufholen. Der Vize-
Wo liegt ein grofRer Unterschie@n

zwischen Japanern und Deutschétéchschulung ist so grausam, d
Japaner erwarten, dass ein Zwghrere Bahnangestellte sich

punktlich kommt. Deutsche nichhach selbst toteten. Vor vier Jahr

Japaner sind sogar regelrecht bedgesging ein Lokflihrer Selbstmor

sen von der Pinktlichkeit ihrafer wegen einer Verspatung von S0

Bahnen, dem wichtigsten TranSekunden drei
portmittel des Landes. Zum Beschult wurde.
spiel bei den Shinkansen, den Su-
perschnellziigen. lhre durchschnitt-

liche Verspatung betragt derzeit Ahgst mit toédlichen Folgen?
sechs Sekunden.Dennoch will das

Unternehmen noch  punktlicher

werden. Was die wenigsten ahn(SsL B

Die Angestellten der Bahnunternel ¢

men zahlen dafiir einen hoh =

Preis. Denn sie werden teilweif.}
hart daflr bestraft, wenn ihre ZU{%
nicht auf die Sekunde genau abfi s=

Wochen nach

ihren Job zu kindigen.Di

amu Yomono, weist darauf hin,
1Ss der Fahrer bereits eine 13-tagi-
Nachschulung mitgemacht hat:
ch bin mir ziemlich sicher, dass er
ne solche Behandlung in seinem
anzen Leben nicht noch einmal er-
eben wollte. Er hat daher verzwei-
felt versucht, die Verspatung aufzu-
holen, um dieser schrecklichen
Strafe zu entgehen, deshalb fuhr er
so schnell.”

%ef der Eisenbahnergewerkschatft,

Die grol3en japanischen Zeitungen
und Fernsehsender haben Uber diese

t Tatsache bisher nicht berichtet —
¥ moglicherweise auf Druck der japa-

nischen Bahngesellschaft JR West,
die Klagen von Opfern und Ange-
horigen furchten muf3. Aus dem

ren. Unglick lernen will der Betreiber

| = aber nicht: Als erstes japanisches

\égg:ch?ibnsﬁschlmpfung und Cr e qf Bahnunterunternehmen hat JR West
< PPN R | ! gerade einen neuen Leistungsfaktor

Bei der japanischen Eisenbahn/m 25. April entgleist und in eigingefuhrt, der sich auf die Formel
sellschaft JR West werden FahHochhaus gerast: Pendlerzug ierkirzen lakt: Je punktlicher die
und Schaffner mit Verspatungen iAmagasaki in Japan. Zuge, desto hoéher die Lohne.

Jeden ersten Montag im Monat findet ein Stammtisch

fuir interessierte und engagierte Eisenbahner statt !
16.00 Uhr im DB-Casino ,,Mediterrano‘ in Berlin-Ostbahnhof

AKTIVITAT GEGEN PASSIVITAT !

V.i.S.d.P. Horst Kriiger, Lindenstrafl3e 25, 12554l Befaktive-Mitglieder-der-GDL@gnmx.de




